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ANEXO |

Cuantia de las ayudas a destinatarios ultimos y requisitos de las actuaciones

1. A efectos de aplicacion de este real decreto, se tendran en cuenta las siguientes
definiciones de categorias® y clases® de vehiculos:

@ Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la
homologacion y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los
componentes y las unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican
los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga la Directiva 2007/46/CE (Texto
pertinente a efectos del EEE).

®)  Reglamento n.° 107 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas.

a) categoria M, que comprende los vehiculos de motor disefiados y fabricados
principalmente para el transporte de pasajeros y su equipaje, incluyendo:

i) categoria M2: vehiculos de motor que tengan mas de ocho plazas de asiento
ademas de la del conductor y cuya masa maxima® no sea superior a 5 toneladas,
independientemente de que dichos vehiculos de motor tengan o no espacio para
pasajeros de pie.

@ Se entiende «Masa maxima» como «masa maxima en carga técnicamente admisible» de acuerdo a lo
especificado en el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018.

i) categoria M3: vehiculos de motor que tengan mas de ocho plazas de asiento
ademas de la del conductor y cuya masa maxima sea superior a 5 toneladas,
independientemente de que dichos vehiculos de motor tengan o no espacio para
pasajeros de pie.

En el caso de los vehiculos de categoria M con una capacidad no superior a
veintidos pasajeros ademas del conductor, se distinguen dos clases de vehiculos:

— «clase A»: vehiculos disefiados para el transporte de pasajeros de pie; los
vehiculos pertenecientes a esta clase estdn provistos de asientos y deben estar
acondicionados para transportar pasajeros de pie;

— «clase B»: vehiculos no disefados para el transporte de pasajeros de pie; los
vehiculos pertenecientes a esta clase no estan acondicionados para transportar
pasajeros de pie

En el caso de los vehiculos de categoria M con una capacidad superior a veintidés
pasajeros ademas del conductor, se distinguen tres clases de vehiculos:

— «clase I»: vehiculos provistos de zonas destinadas a pasajeros de pie para permitir
el desplazamiento frecuente de estos;

— «clase ll»: vehiculos destinados principalmente al transporte de pasajeros
sentados, disehados para permitir el transporte de pasajeros de pie en el pasillo o en una
zona que no sobrepase el espacio previsto para dos asientos dobles;

— «clase lll»: vehiculos destinados exclusivamente al transporte de pasajeros
sentados.

Ademas, a los efectos de considerar determinados vehiculos como elegibles, se
deben diferenciar dentro de la categoria M aquellos considerados como de «suelo bajo»
segun lo especificado en el punto 3 de la parte C del anexo | del Reglamento (UE)
2018/858, de 30 de mayo de 2018, que a su vez hace referencia al apartado 2.1.4 del
Reglamento n.° 107 de UN, que define «Vehiculo de suelo bajo» a todo vehiculo
perteneciente a la clase |, Il o A en el que al menos el 35 % de la superficie disponible
para pasajeros de pie (o de su seccién delantera, en el caso de los vehiculos articulados,
0 su piso inferior, en los vehiculos de dos pisos) constituya una superficie sin escalones,
con acceso a una puerta de servicio como minimo.
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b) categoria N, que comprende los vehiculos de motor disefiados y fabricados
principalmente para el transporte de mercancias, incluyendo:

i) categoria N2: vehiculos de motor cuya masa maxima sea superior a 3,5
toneladas, pero no supere las 12 toneladas,

ii) categoria N3: vehiculos de motor cuya masa maxima sea superior a 12
toneladas.

c) categoria O4: Vehiculos de la categoria O (semirremolques) cuya masa maxima
sea superior a 10 toneladas.

2. Cuantiay requisitos de las ayudas.

Se incluyen a continuacion las cuantias unitarias de las subvenciones
correspondientes a las actuaciones de cada actividad, asi como sus requisitos:

Actividad 1. Achatarramiento

Se establecen las cuantias unitarias de ayuda fija por achatarramiento que aparecen
en la siguiente tabla, en funcidn de la categoria del vehiculo y de su antigliedad, definida
en cuanto a su estandar de emision Euro:

Se establece un limite maximo de ayuda de treinta (30) vehiculos por destinatario
ultimo y convocatoria, en cada Comunidad Auténoma o ciudad de Ceuta y Melilla, salvo
personas fisicas, que tendran un limite de un (1) vehiculo por destinatario ultimo.

Este limite de (30) vehiculos estara vigente mientras permanezca en vigor el Marco
Nacional Temporal tal y como figura en el articulo 3.15 del presente real decreto. A partir
de la finalizacion de la vigencia de dicho Marco Nacional Temporal, estas ayudas
deberan cumplir con los limites del Reglamento (UE) n.° 1407/2013 de la Comision,
de 18 de diciembre de 2013, relativo a la aplicacion de los articulos 107 y 108 del
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea a las ayudas de minimis.

Achatarramiento
Importe unitario de la subvencién (€)
Categoria de vehiculo

Vehiculo Vehiculo Vehiculo
Euro V o EEV” Euro IV o Euro Il Euro Il o mas antiguo

M2. 20.000 9.000 4.000
M3. 25.000 12.000 6.000
N2. 12.000 5.000 2.500
N3, con masa maxima 15.000 7.000 3.000
inferior a 16 toneladas.

N3, con masa maxima 20.000 10.000 5.000

superior a 16 toneladas.

® La legislacién aplicable a estas categorias de vehiculos fue originalmente introducida por la Directiva
88/77/CE, seguida por un gran numero de modificaciones. En el afio 2005 la legislacion fue modificada de
manera importante por la Directiva 2005/55/CE. EURO | y EURO II, Directiva 91/542/CE; EURO llI, EURO IV
y EURO V Directiva 1999/96/CE. Nuevos limites para EURO IV y EURO V en Directiva 2005/55/CE. EURO VI
Reglamento 595/2009 (y sucesivas modificaciones).

La Directiva 1999/96/CE introduce medidas relativas a la creaciéon de un nuevo concepto de vehiculos
ecologicos avanzados, denominado EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicles).
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Sera actuacion subvencionable en la cuantia que se recoge en la tabla anterior, el
achatarramiento y baja definitiva en circulacién de vehiculos matriculados en Espafia,
siempre que reunan los requisitos que en virtud de este real decreto se detallan.

El destinatario de la ayuda debera acreditar la baja definitiva en circulacion de un
vehiculo matriculado en Espafia, mediante la presentacién del correspondiente
certificado acreditativo de la baja definitiva del vehiculo a achatarrar en el Registro de
Vehiculos de la Direccion General de Trafico y el certificado de destruccion o tratamiento
medioambiental. El destinatario ultimo de la ayuda debera ademas ostentar la titularidad
del vehiculo a achatarrar al menos durante los dos (2) afios anteriores a la fecha de
solicitud de la ayuda, asi como presentar el ultimo recibo del Impuesto de Vehiculos de
Traccion Mecanica, debidamente abonado, al menos desde 2019.

El vehiculo a achatarrar debera ser de categoria M2, M3, N2 o N3, y estar
matriculado en Espafa con anterioridad al 1 de enero de 2019. Adicionalmente, e
independientemente de su categoria, el vehiculo a achatarrar tendra en vigor la
Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV) a la entrada en vigor de este real decreto y
debera haber estado adscrito a una autorizacion de transporte de las referidas en el
articulo 15 de este real decreto en los dos (2) afios anteriores a la fecha de solicitud de la
ayuda.

En el caso de ser adquiriente de vehiculos subvencionables de acuerdo a la
actividad 2 de este real decreto, las ayudas por achatarramiento y adquisicion podran ser
acumulables.

Actividad 2. Adquisicion de vehiculos nuevos con energias alternativas bajas en
carbono

Se establecen las cuantias individuales de ayuda fija que se incluyen en la siguiente
tabla en funcién de la categoria del vehiculo, la tecnologia de la motorizacién y tipo de
destinatario.

Con el fin de procurar una adecuada distribucién de los fondos disponibles, se
establece un limite maximo de ayuda de cincuenta (50) vehiculos por destinatario
ultimo y convocatoria, en cada Comunidad Auténoma o en las ciudades de Ceuta y
Melilla, salvo personas fisicas, que tendran un limite de un (1) vehiculo por
destinatario ultimo.

Las comunidades autdbnomas y las ciudades de Ceuta y Melilla podran elevar estos
limites maximos de unidades por destinatario ultimo, transcurridos 12 meses de la
publicacién de las convocatorias a la vista de la disponibilidad de fondos y el nimero de
solicitudes recibidas por empresa, debiéndose cumplir en todo caso, los requisitos y
limites establecidos en el Reglamento (UE) n.° 651/2014 de la Comision, de 17 de junio
de 2014 en cuanto a los umbrales de notificacion respecto a las ayudas a la inversion
para la proteccién del medio ambiente.
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Adquisicion de vehiculos

Categoria y clase de _ o Importe unitario de la subvencion (€) por tecnologia
Tipo de beneficiario

vehiculo _— . oo L,
Hibrido Simple  Hibrido Enchufable . " Hidrégeno (FCV,
(HEV) (PHEV) o REEV Gas: GNC, GNL Eléctrico (BEV) FCHV)

g‘:]tgr”e‘;zo yPequefia 55 hoor 30.000 25.000" 65.000 65.000

M. '

Clase A. Mediana empresa. 20.000" 25.000 20.000' 55.000 55.000
Gran empresa. 15.000' 20.000 15.000' 45.000 45.000
:;t;’r”eos? y Pequefia 35.000 45.000 35.000 130.000 130.000

M. :

Clase B. Mediana empresa. 30.000 40.000 30.000 110.000 110.000
Gran empresa. 25.000 35.000 25.000 90.000 90.000

y Qr‘:;r”e"sr;m yPequeia 54 5ot 60.000 22.000" 170.000 170.000

g':;fn'a(fg%';‘::) Mediana empresa. 40.000° 50.000 18.000" 145.000 145,000
Gran empresa. 30.000" 40.000 14.000" 120.000 120.000

y Z\r‘:]tgr”ezgo yPequefia g4 5ot 70.000 25.000" 200.000 200.000

géafgn'q;'ong't”d MaYor \ediana empresa. 50.000" 60.000 20.000" 175.000 175.000
Gran empresa. 40.000" 50.000 15.000' 150.000 150.000
Qr‘:]t:;‘e"sr;m yPequefia g5 ot 70.000 50.000" 180.000 180.000

M. :

Clase Il. Mediana empresa. 50.000" 60.000 40.000" 155.000 155.000
Gran empresa. 40.000" 50.000 30.000" 130.000 130.000
g‘:]tgr”e‘;zo y Pequefia 30.000 40.000 30.000 180.000 180.000

M. '

Clase IIl. Mediana. 25.000 35.000 25.000 155.000 155.000
Otras. 20.000 30.000 20.000 130.000 130.000
Z\r‘:]ts:‘e(;g‘o yPequefia 45 hope 90.000 i 130.000 130.000

N2 Mediana empresa. 12.5002 75.000 - 110.000 110.000
Gran empresa. 10.000? 60.000 - 90.000 90.000
:r‘;tor”e"sr;w y Pequefia 25,0002 100.000 - 170.000 170.000

N3, con masa maxima presa.

inferior a 16 toneladas. Mediana empresa. 20.000? 85.000 - 145.000 145.000
Gran empresa. 15.0002 70.000 - 120.000 120.000

' Las ayudas establecidas para los vehiculos hibridos o de gas de categoria M excluyen a aquellos vehiculos incluidos en la definicion de «suelo bajo» segun lo
especificado en el punto 3 de la parte C del Anexo | del Reglamento (UE) 2018/858 de 30 de mayo de 2018.

2 Las ayudas establecidas para vehiculos hibridos de categoria N corresponden exclusivamente a la compra de vehiculos de bajas emisiones, segun la
definicion del articulo 3 (12) del Reglamento (EU) 2019/1242),

®  «Vehiculo pesado de baja emision»: un vehiculo pesado que no sea un vehiculo pesado de emision cero, con emisiones especificas de CO, de menos de la
mitad de las emisiones de CO, de referencia de todos los vehiculos del subgrupo de vehiculos al que pertenece el vehiculo pesado, determinadas en virtud del
punto 2.3.3 del anexo | del Reglamento (EU) 2019/1242. Por tanto, los vehiculos subvencionables han de estar incluidos dentro del ambito de aplicacién de dicho
Reglamento y cumplir con la definicién de «vehiculo pesado de baja emisiony.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2021-18811



i [T}
SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO s
Ndm. 275 Miércoles 17 de noviembre de 2021 Sec.|l. Pag. 141561
Adquisicion de vehiculos
Categoria y clase de _ o Importe unitario de la subvencion (€) por tecnologia
Celles Tipo de beneficiario Hibrido Simple  Hibrido Enchufabl Hidrégeno (FCV.
iorido Simple 1I0rido Enchutable . fcrq idrogeno b
(HEV) (PHEV) o REEV Gas: GNC,GNL  Eléctrico (BEV) FCHV)
Auténomo y 25.0002 100.000 : 190.000 190.000
N3, con masa Pequefia empresa.
maxima superiora 16 v\ yiana empresa, 20.0002 85.000 - 160.000 160.000
toneladas.
Gran empresa. 15.000? 70.000 - 130.000 130.000

2 Las ayudas establecidas para vehiculos hibridos de categoria N corresponden exclusivamente a la compra de vehiculos de bajas emisiones, segun la
definicion del articulo 3 (12) del Reglamento (EU) 2019/1242),

©  «Vehiculo pesado de baja emision»: un vehiculo pesado que no sea un vehiculo pesado de emision cero, con emisiones especificas de CO, de menos de la
mitad de las emisiones de CO, de referencia de todos los vehiculos del subgrupo de vehiculos al que pertenece el vehiculo pesado, determinadas en virtud del
punto 2.3.3 del anexo | del Reglamento (EU) 2019/1242. Por tanto, los vehiculos subvencionables han de estar incluidos dentro del ambito de aplicacién de dicho
Reglamento y cumplir con la definicién de «vehiculo pesado de baja emisidny.

A efectos de aplicacion de las cuantias de ayuda, se consideraran PYMEs aquellas
empresas que se ajusten a la definicidon recogida en el anexo | del Reglamento (UE)
651/2014 de la Comision.

Categoria de empresa Efectivos Volumen de negocio  Balance general
Mediana. <250 <50 millones EUR <43 millones EUR
Pequenfa. <50 =10 millones EUR <10 millones EUR

Sera actuacion subvencionable la adquisicion directa o por medio de operaciones de
financiacion por leasing financiero o arrendamiento por renting (también llamado leasing
operativo) de vehiculos nuevos, matriculados por primera vez en Espafia a nombre del
destinatario ultimo de la ayuda, salvo en los casos de renting en los que podra estar
matriculado a nombre de la empresa de renting. Ademas, la fecha de factura de
compraventa y fecha de matriculacién serén posteriores a la fecha de registro de la
solicitud de la ayuda. El pago del precio del vehiculo, incluido el abono de posibles
cantidades a cuenta o bajo cualquier otro concepto, deberd ser realizado con
posterioridad a la fecha de registro de solicitud de la ayuda.

También sera subvencionable la adquisicion de vehiculos eléctricos (BEV), hibridos
enchufables (PHEV), vehiculos eléctricos de autonomia extendida (REEV) o de células
de combustible (FCV o FCHV) de categorias N2, N3, M2 o M3 y con hasta quince (15)
meses de antigiedad, contada desde su primera matriculaciéon hasta la fecha de registro
de la solicitud de ayuda, y cuya titularidad debera ostentarla el concesionario, punto de
venta o fabricante/importador que realice la venta del vehiculo al destinatario Gltimo de la
ayuda.

Los vehiculos subvencionables deben respetar el principio de «no causar un perjuicio
significativo» del articulo 17 del Reglamento sobre la taxonomia de la UE
(Reglamento 2020/852). Asi, todos los vehiculos subvencionables han de cumplir
siempre con la normativa europea de emisiones mas reciente, actualmente Euro VI step
E (Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo y
modificaciones posteriores). Ademas, este principio de «no causar un perjuicio
significativo» determina la imposibilidad de ofrecer subvenciones para la adquisicién de
determinados vehiculos, segun su tecnologia y caracteristicas funcionales.
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Los vehiculos subvencionables deben pertenecer a las categorias M2, M3, N2 o N3 e
incorporar alguna de las distintas tecnologias especificadas a continuacion, cumpliendo
ademas con los requisitos que en su caso se establecen:

i. Vehiculos propulsados por motores de combustién interna que puedan utilizar
combustibles fosiles alternativos, homologados como gas natural comprimido (GNC) o
gas natural licuado (GNL), con las siguientes puntualizaciones:

i.a) En cumplimiento del principio de «no causar un perjuicio significativo» y
promover las soluciones bajas en carbono las ayudas que se establezcan para vehiculos
de gas de categoria N y M estaran condicionadas al uso exclusivo para su
funcionamiento con biometano u otro gas renovable!”. Estas ayudas estaran
condicionadas a lo que se establezca en la orden ministerial a la que hace referencia la
Disposicion Adicional primera de este real decreto.

™ El biometano renovable debera cumplir los requisitos de sostenibilidad y de reduccién de emisiones de
la Directiva (EU) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de diciembre de 2018 relativa al
fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables (RED II).

i.b) Sin embargo, con caracter transitorio tal y como recoge la disposicion transitoria
Unica de este real decreto, se permitirdn ayudas a vehiculos de categoria M de GNC o
GNL, excluidos los vehiculos de «suelo bajo» segun lo especificado en el punto 3 de la
parte C del anexo | del Reglamento (UE) 2018/858 de 30 de mayo de 2018, hasta el 31
de diciembre de 2023 sin necesidad de cumplir el requisito indicado en el parrafo
anterior.

ii. Vehiculos eléctricos puros (BEV), propulsados total y exclusivamente mediante
motores eléctricos cuya energia procede, parcial o totalmente, de la electricidad de sus
baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente exterior al vehiculo, por
ejemplo, la red eléctrica.

iii. Vehiculos eléctricos de autonomia extendida (REEV), propulsados total y
exclusivamente mediante motores eléctricos cuya energia procede, parcial o totalmente,
de la electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente
exterior al vehiculo, y que incorporan un motor de combustion interna de gasolina o
gasoéleo para la recarga adicional de las mismas.

iv. Vehiculos hibridos eléctricos (HEV), propulsados total o parcialmente mediante
motores de combustion interna de gasolina, gaséleo o gas y eléctricos cuya energia
procede de la energia cinética del propio vehiculo, recogida, almacenada y reutilizada en
forma de electricidad en sus baterias, sin recarga a través de una fuente exterior al
vehiculo, por ejemplo, la red eléctrica.

iv.a Los vehiculos hibridos de categoria M que se incluyan en la definicion de
«suelo bajo» segun lo especificado en el punto 3 de la parte C del anexo | del
Reglamento (UE) 2018/858, de 30 de mayo de 2018, quedan excluidos de las ayudas de
este epigrafe.

iv.o  Por otro lado, el principio de «no causar un perjuicio significativo» determina
que las ayudas establecidas para vehiculos hibridos de categoria N corresponden
exclusivamente a la adquisicion de vehiculos de bajas emisiones®, segun la definicidn
del articulo 3 (12) del Reglamento (EU) 2019/1242. Por tanto, los vehiculos
subvencionables han de estar incluidos dentro del ambito de aplicacién de dicho
Reglamento y cumplir con la definicion de «vehiculo pesado de baja emision».

®) «vehiculo pesado de baja emisién»: un vehiculo pesado que no sea un vehiculo pesado de emisién
cero, con emisiones especificas de CO, de menos de la mitad de las emisiones de CO, de referencia de todos
los vehiculos del subgrupo de vehiculos al que pertenece el vehiculo pesado, determinadas en virtud del
punto 2.3.3 del anexo | del Reglamento (EU) 2019/1242.
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v. Vehiculos hibridos enchufables (PHEV), propulsados total o parcialmente mediante
motores de combustién interna de gasolina o gasodleo y eléctricos cuya energia procede,
parcial o totalmente, de la electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la energia
de una fuente exterior al vehiculo, por ejemplo, la red eléctrica. El motor eléctrico debera estar
alimentado con baterias cargadas desde una fuente de energia externa.

vi. Vehiculo eléctrico de células de combustible (FCV): Vehiculo eléctrico que utiliza
exclusivamente energia eléctrica procedente de una pila de combustible de hidrégeno
embarcado.

vii. Vehiculo eléctrico hibrido de células de combustible (FCHV): Vehiculo eléctrico
de células de combustible que equipa, ademas, baterias eléctricas recargables.

Las adquisiciones de vehiculos por medio de operaciones de financiacién por renting,
s6lo podran ser objeto de ayuda a condicion de que:

a) El correspondiente contrato de arrendamiento establezca una duraciéon minima
de dos afios desde la fecha de su entrada en vigor y cuya formalizaciéon sea en todo
caso, posterior a la fecha de registro de la solicitud de ayuda

b) La tramitacion de la solicitud de ayuda podra ser gestionada por el destinatario
ultimo de la ayuda o por entidades adheridas segun se hubiera especificado en la
convocatoria de la respectiva Comunidad Auténoma o ciudades de Ceuta y Melilla.

c) El contrato de arrendamiento debera establecer expresamente que el arrendatario es
el destinatario ultimo de la ayuda que se otorgue, debiendo constar en el mismo, también
expresamente, que una vez la empresa de renting reciba el pago del importe de la misma en
esa fecha, aplicara el total de dicha ayuda a la reduccién de las cuotas de pago o renta del
arrendamiento que queden por satisfacer por parte del arrendatario.

d) EIl contrato recogera que, en caso de que el importe de la suma de las cuotas
pendientes por abonar fuera inferior al importe de la ayuda, el excedente de ayuda
pendiente de abonar al destinatario ultimo debera ser abonado por la compaiia de
renting al destinatario uUltimo a la finalizacion del contrato de arrendamiento. El
arrendatario, por tanto, como destinatario ultimo de la ayuda, sera quien deba cumplir los
requisitos e incompatibilidades que se prevén en este real decreto.

e) En el caso de las operaciones de renting, en todos los supuestos,
independientemente de quien tramite la ayuda, el destinatario ultimo de la ayuda firmara
un documento de cesidn del derecho de cobro a favor de la compafia de renting que
formalice la operacion.

Actividad 3. «Retrofit» o modificacién de la forma de propulsién de vehiculos

Se establece un limite maximo de ayuda de cincuenta (50) vehiculos por destinatario
ultimo y convocatoria, en cada Comunidad Auténoma o ciudad de Ceuta y Melilla, salvo
personas fisicas, que tendran un limite de un vehiculo por destinatario ultimo.

Se establecen las cuantias unitarias de ayuda fija para «Retrofit» o modificacion de la
forma de propulsién de vehiculos, que se incluyen en la tabla siguiente.

Retrofit
Importe unitario de la subvencion (€)

Categoria de

hicul Transformacién para que el vehiculo Transformacién para que el vehiculo

vehiculo sea propulsado al 100% con funcione en su totalidad como vehiculo de
electricidad o hidrégeno como energia gas (GNC o GNL) siempre que cumpla con
primaria (BEV, FCV o FCHV) el estandar Euro VI-E

M2 18.000 6.000

M3 20.000 7.000

N2 18.000 -

N3 20.000 -
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Sera actuacion subvencionable en la cuantia que se recoge en la tabla anterior, la
modificacion de la tecnologia o sistema de propulsidn o «retrofitting» de vehiculos
matriculados en Espafia, siempre que reunan los requisitos que en este real decreto se
detallan.

A los efectos de este real decreto, se entiende como «retrofit» la modificacion que se
realiza sobre la unidad de potencia de un vehiculo de las categorias N2, N3, M2 o M3
matriculado en Espafia, originalmente propulsado al 100% por combustible diésel,
gasolina o gas (GNC, GNL, GLP), para que pase a funcionar en su totalidad como
vehiculo eléctrico o de hidrogeno (es decir, conversiéon a BEV, FCV o FCHV).

Las ayudas para la modificacién de la forma de propulsion de vehiculos de categoria
M2 y M3 que estén originalmente propulsados al 100% por combustible diésel o
gasolina, para que pasen a funcionar en su totalidad como vehiculo de gas (GNC o
GNL), deberan estar vinculadas al uso de biometano u otros gases renovables, tal y
como recoge la disposicion adicional primera de este real decreto. Ademas, el vehiculo
transformado debe siempre cumplir con los Ultimos estandares de emisiones
contaminantes para vehiculos pesados (EURO VI-E).

Con caracter transitorio, hasta el 31 de diciembre de 2023, se incluyen ayudas para
la modificacion de la forma de propulsién de vehiculos de categoria M2 y M3, que estén
originalmente propulsados al 100% por combustible diésel o gasolina, para que pasen a
funcionar en su totalidad como vehiculo de gas (GNC o GNL) siempre que cumplan con
los ultimos estandares de emisiones contaminantes para vehiculos pesados (EURO VI-
E) sin necesidad de cumplir el requisito citado en el parrafo anterior. En este periodo
transitorio quedan excluidos los vehiculos de categoria M que se incluyan en la definicion
de «suelo bajo» segun lo especificado en el punto 3 de la parte C del anexo | del
Reglamento (UE) 2018/858 de 30 de mayo de 2018

El destinatario de la ayuda debera ostentar la titularidad del vehiculo a modificar, y el
vehiculo original debera tener como maximo diez (10) afios de antigiiedad, contado
desde su primera matriculacion. Ambos periodos de tiempo se contaran hasta el
momento de la fecha de registro de la solicitud en la convocatoria correspondiente de
este programa.

La modificacidon que se realice sobre la unidad de potencia del vehiculo debera
siempre realizarse cumpliendo con lo establecido en el Real Decreto 866/2010, de 2 de
julio, por el que se regula la tramitacién de las reformas de vehiculos.

El destinatario de la ayuda debera aportar: fotocopia del permiso de circulaciéon del
vehiculo y fotocopia de la tarjeta ITV (anverso y reverso) donde se acredita la reforma de
transformacion del tren de potencia.

Actividad 4. Implantacioén de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos

Se establecen las cuantias unitarias de ayuda fija para sistemas de recarga de
baterias para vehiculos eléctricos, por cada punto recarga completamente instalado y
con acceso para su uso por vehiculo pesado tipo N2, N3, M2 o M3, que se incluyen en la
tabla siguiente en funcién de su potencia.

Importe unitario
Potencia de punto de recarga de la subvencion

(€)

Punto de recarga de baterias para vehiculos eléctricos totalmente instalado y
con acceso para vehiculos pesados, con potencia igual o superior a 50 kW e 10.000
inferior a 100 kW.

Punto de recarga de baterias para vehiculos eléctricos totalmente instalado y
con acceso para vehiculos pesados, con potencia igual o superior a 100 kW e 25.000
inferior a 150 kW.
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Importe unitario
Potencia de punto de recarga de la subvencion

(€)

Punto de recarga de baterias para vehiculos eléctricos totalmente instalado y
con acceso para vehiculos pesados, con potencia igual o superior 150 kW e 40.000
inferior a 350 kW.

Punto de recarga de baterias para vehiculos eléctricos totalmente instalado y

con acceso para vehiculos pesados, con potencia igual o superior 350 kW. 70.000

Sera actuacién subvencionable en la cuantia que se recoge en la tabla anterior, los
sistemas de recarga de baterias para vehiculos eléctricos en la modalidad de adquisicién
directa, siempre que se reunan los requisitos que en este real decreto se detallan.

Sera requisito necesario haber presentado simultaneamente solicitud de ayuda para
adquisicion directa o por medio de operaciones de financiacién por leasing financiero o
arrendamiento de vehiculo eléctrico (BEV), hibrido enchufable (PHEV) o de autonomia
extendida (REEV), de categoria N2, N3, M2 o M3. También se podra solicitar ayudas
para la implantacion de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos en caso de
haber presentado simultaneamente solicitud de ayuda para la transformacién de la forma
de propulsién del vehiculo para que pase a funcionar en su totalidad como vehiculo
eléctrico (BEV). No se podran solicitar ayudas para un nimero de puntos de conexién
superior al de ayudas para la adquisicion o transformacion de vehiculos del tipo
especificado.

Las infraestructuras de recarga podran ser accesibles al publico. En este caso,
deberan proporcionar acceso no discriminatorio a los usuarios, también en relacién con
las tarifas, los métodos de autenticacién y pago y otras condiciones de uso

Los sistemas de recarga deberan cumplir los siguientes requisitos:

a) Cumplir con la normativa en materia de calidad y seguridad industrial que resulte
de aplicacion.

b) En concreto, la infraestructura del punto de recarga que se encuentre conectada
a la red de baja tension debe cumplir con lo establecido en el Real Decreto 1053/2014,
de 12 de diciembre, por el que se aprueba una nueva Instruccion Técnica
Complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la
recarga de vehiculos eléctricos», del Reglamento electrotécnico para baja tension,
aprobado por Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, y se modifican otras instrucciones
técnicas complementarias del mismo, sin perjuicio de los establecido en la disposicion
final novena de dicho Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre

c) Alimentacion: monofasica o trifasica 230-400 VAC.

d) Protecciones eléctricas de acuerdo con la normativa de seguridad.

e) Declaracion CE.

f) Las infraestructuras de recarga o repostaje podran ser accesibles al publico. En
este caso, deberan proporcionar acceso no discriminatorio a los usuarios, también en
relacion con las tarifas, los métodos de autenticacion y pago y otras condiciones de uso,
de acuerdo al articulo 36 bis introducido por el Reglamento (UE) 2021/1237 de la
Comision de 23 de julio de 2021 por el que se modifica el Reglamento (UE) n.° 651/2014,
por el que se declaran determinadas categorias de ayudas compatibles con el mercado
interior en aplicacién de los articulos 107 y 108 del Tratado.

g) Para el caso de recarga de acceso publico, debera disponer, al menos, de
conector tipo 2 segun IEC 62.196-2, o conector CCS2-Combo 2, segun IEC 62196, con
compatibilidad con modo 3 o modo 4 segun instalacién, con medida de energia
integrada. Segun el articulo 4 del Real Decreto 639/2016, de 9 de diciembre,
proporcionara la posibilidad de recarga puntual a los usuarios de vehiculos eléctricos, sin
necesidad de que medie contrato con el operador del punto de recarga que se trate,
facilitando el servicio de recarga a disposicion de los usuarios interesados de una forma
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abierta, transparente y no discriminatoria. Ademas, debera disponer de los siguientes
requisitos de conectividad:

— Acreditar que la instalacion dispone de interfaz de conexién que la permita plena
conectividad y de sistema de memoria para almacenaje local de datos de al menos dos
meses de operacion.

— Compatible con el protocolo OCPP v1.6 o version superior, mediante el uso de
servicios web (SOA); y actualizable a versiones superiores.

— Identificacion local del usuario mediante tarjeta de contacto RFID segun
1.20 14443A o sistema de identificaciéon equivalente.

— Medida de la potencia y de la energia transferida.

— Mdédulo de comunicacién moévil 3G/GPRS o superior o cualquier canal de
comunicacién equivalente.

h) Los sistemas de recarga se clasificaran, segun su potencia, de la siguiente
forma:

i. Sistema de carga rapida: potencia igual o superior a 50 kW e inferior a 100 kW.

ii. Sistema de carga ultra rapida: potencia igual o superior a 100 kW. En caso de
existir distintas potencias en un mismo sistema de recarga, este se clasificaria
atendiendo a la potencia maxima de los puntos de recarga de la instalacion

i) En medidas como la instalacién de puntos de recarga u otras actuaciones que
conlleven una obra de ocupaciéon sobre el medio, se cumplira la Ley 21/2013 en lo
relativo a evaluacion de impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la
que se modifica la Ley 21/2013, aplicandose las medidas de mitigacién necesarias para
asegurar la protecciéon del medio ambiente. En estos casos, los riesgos de degradacién
medioambiental relacionados con la preservacion de la calidad del agua y la prevencion
del estrés hidrico se identificaran y abordaran de conformidad con los requisitos de las
Directivas 2000/60/CE (Directiva marco del agua), 2008/56/CE (Directiva marco sobre la
estrategia marina) y 2006/118/CE relativa a la proteccion de las aguas subterraneas
contra la contaminacion y el deterioro»

Actividad 5. Adquisiciéon de semirremolques para uso en autopistas ferroviarias

Se establece una cuantia unitaria de ayuda fija de 1.000 euros para la adquisicion de
semirremolques aptos para su uso en autopistas ferroviarias segun las condiciones y
requisitos incluidos a continuaciéon. En todo caso, se establece un limite maximo de
ayuda de treinta (30) vehiculos por destinatario ultimo y convocatoria, en cada
Comunidad Auténoma o en las ciudades de Ceuta y Melilla, salvo personas fisicas, que
tendran un limite de un (1) vehiculo por destinatario tltimo.

Sera actuacion subvencionable la adquisicion directa o por medio de operaciones de
financiacion por leasing financiero o arrendamiento por renting (también llamado leasing
operativo) de semirremolques, matriculados por primera vez en Espafia a nombre del
destinatario ultimo de la ayuda, salvo en los casos de renting en los que podra estar
matriculado a nombre de la empresa de renting.

Ademas, la fecha de factura de compraventa y fecha de matriculacion, seran
posteriores a la fecha de registro de la solicitud de la ayuda. El pago del precio del
vehiculo, incluido el abono de posibles cantidades a cuenta o bajo cualquier otro
concepto, debera ser realizado con posterioridad a la fecha de registro de la solicitud de
la ayuda.

Los semirremolques susceptibles de ayudas deberdn cumplir los siguientes
requisitos:

a) Pertenecer a la categoria O4: Vehiculos de la categoria O (semirremolques)
cuya masa maxima sea superior a 10 toneladas.
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b) Deberan contar con el sistema Huckepak y cumplir los siguientes requisitos:

— Estar fabricados segun la norma UIC 596-5 Transporte de vehiculos de carretera
sobre vagones. Organizacién técnica. Transporte de semirremolques con codigo P o
codigo N sobre vagones.

— Estar codificados segun la norma UIC 596-6 Transporte de vehiculos de carretera
sobre vagones. Organizacién Técnica. Condiciones de codificacion de las unidades de
carga en el transporte combinado y en lineas de transporte combinado o la norma UNE
EN 13044-3 Unidades de carga intermodales. Marcado. Parte 3. Marcados de
semirremolques utilizados en ferrocarriles.

— Disponer de un ILU-CODE segun la norma UNE-EN 13044-1 Unidades de carga
intermodales. Marcado. Parte 1. Marcados de identificacion.
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